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(S) Faltverdeck fur Fahrzeuge 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf ein Faltverdeck fur Fahrzeu- 
ge mit einem Verdeckteil. der bei geschlossenem Verdeck 
auf einem Karosseriebauteii aufliegt und uber Verriege- 
lungsmittel mtt diesem verbunden ist. mit einer Schwenkla- 
gerung des Verdeckteils an einem weiteren Verdeckteil auf 
der zur Verriegelungsseite entgegengesetzten Seite, um 
deren Lagerachse der Verdeckteil nach seiner Entriegelung 
in eine Abhebestellung hochschwenkbar ist, und mit einem 
selbsttatigen Schwenkantrieb des entriegelten Verdeckteils 
uber einen Federspeicher. wobei eine Treibeinrichtung des 
nach dem Herunterschwenken des Verdeckteils in seine 
Auflagestellung regenerierten Federspeicherantriebs in ei- 
nen Momentenabstand zur Lagerachse an den miteinander 
verbundenen Endbereichen betder Verdeckteile abgestutzt 
ist. Um die Gelenkverbindung zwischen dem verriegelbaren 
Verdeckteil und dem daran anschliefienden Verdeckteil 
kompakter gestalten zu konnen. ist die Treibeinrichtung des 
Federspeicherantnebs als begrenzt langenvariabie Stutzan- 
ordnung ausgebildet, die unterhalb der Lagerachse angeord- 
CO '^^l und mit entgegengesetzten Enden an den Verdeckteilen 
Csl abgestutzt ist. wobei die Stuuanordnung unter Vergrd&e- 
^ rung ihrer regenerierten Stutzlange arbeitet. 
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Beschreibung 



gegebenin A^. °'*"''««"^'<1« Haup.anspruches an- 
6 5T;7?berJr ^i'l""^^^^ geh. z. B. aus der DE-PS 
Verdeckes blim Aff ^«^'l""ngsvereinfachung des 



strecku woSei er obeSJf H "'"c "inten 

brioleu . ver%u7u ErI:: 5et"IS;?erv ^ ^ 
somii auf drei Umfan^«"^ir-1„ Verdecks 2 

len begrenzt Dietn^e"' En^:; Z^turS,"''"' 
7 smd jeweiJs uber ein Scharni i P^^**'^3'*"»enic 

mmimmmmm 

Gummifedem bedingt weisen X ^"'5«"'*>'^n"gen 20 Zwischensprieeel 13 v^raif-K 5 ''^^"g" ^ 'S' 
verriegelten DachS n„H ^ ^ KoppeJIenkem ifi iP"*"^*' seitlichi, 



Dachteil w«*.n,i:«lh J aem aaran anschlieBende 
«.nieii wesentJich kompaktergestaltet werden iran„ 

JnderDarstellungzeigen: 
decif: Sei.enans,cht eines geschlossenen Fahver- 



reich des zugeordneten sKSfhlLT ,4 v!!"s'^h '^'^'^ 
In einem Abstand him^r h»™ c ! • ^ ^^i^bunden isi 

3. sen die Sprieg:rheb^74 e n^l^trTrsfh ^ " 
19 auf. an dem ein vordererEnde efne^ Scham.ergelenk 
kers 20 angeschlosscn i^t Vom 

gehend erstreckt sJh jer X^^k. u ^'""^'"S^''^"'' aus- 

nach hin.enTben'S S ?e^tctTuri^"^" ""'l'^ 
40 ein Schamiereelenk 21 mi, w:^ *° "^er 

nem Abstand vor dem ^--bunden ist I„ ei- 

ledof^h K»r:»^ ««»-"^appe b wunschenswert w^re, 
erhcbhch cr,chwcr.. Vcrdcck "» „ '"'"''"ng 



S^Pa^"r.X;;t'^ CeSeiWS 

samie Dachbrene crsircckcndc Dachkappc 6 auf dfc 
bet geschJossenem V.nlcck 2 an .wc, Punk ten iibcr 

men 5 verriegeli isi mut .Icn Vcrdcckbc2uj< J vom hal- 
ten. Die seiilichen nrirrrnzungsflJchcn der Oachkappc 
6 gehen jeweils in "tn-n vordcren DachrahmentctI 7 
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I toren nicht ohne wetceres mdgllch* 

Damit diese HemVnung des Zwanglaufes nach dem 
Entriegein der vorderen VerdeckverschlQsse nicht be- 
stehen bleibt und die von der Unterseite der Dachkappe 
6 absiehenden VerschluDzapfen 24 nichi in die zugeord- 
heten VerdeckverschlUsse am Karosserierahmen 5 zu- 
ruckfallen konnen, wird der vordere Verdeckieil nach 
dem Losen der Dachkappe 6 selbstUtig um die geome- 
trische Lagerachse des Scharniergelenks 8 in eine Anhe- 
bestetlung hochgeschwenkt. in der eine ausretchende 
Spreizung der Gelenkvierecke gegeben isL Diese hier 
um einen Winkel von ca. 20* ausgelenkie Abhebesiel- 
lung isi in Fig. 2 zu sehen. 

Um den selbstiatigen Schwenkvorschub des vorderen 
Verdeckieils im Zuge des Eniriegelungsvorgangs der 
Dachkappe 6 herbeizufuhren, ist ein Federspeicheran- 
trieb 25 vorgesehen* der beidseitig des FaJtverdecks 2 
zueinander spiegelsymmetrisch angeordnete Treibein- 
rtchtungen umfaBL 

Jede der beiden Treibeinrichtungen ist als langenvan* 
able Stutzeinrichiung ausgebildet, die in einem Momen- 
' tenabstand unierhalb der geometrischen Lagerachse 
des Scharniergelenks 8 angeordnei ist und sich in Dach- 
rahmenlangsrichtung erstreckt. wobei sie mit entgegen- 
gesetzten Enden an den Endberetchen beider Dachrah- 25 
menteile 7 und 9 abgestutzt isi. 

Falls die Siiiizanordnung schiebebeweghche Elemen- 
te umfaOt, wie dies z, B. bei einer leleskopartigen Ge- 
staitung der Fall ist, kann es insbesondere aus ferti- 
gungstechnischen Erwagungen besonders zweckmaBig 30 
sein, eine linear langenveranderbare StOtzanordnung 
vorzusehen und dabei eine axiale Abstutzung an den 
Dachrahmenteilen 7 und 9 vorzunehmen. 

Wie im Zusammenhang mit den Einzeldarsiellungen 
des Federspeicheraniriebs 25 nach den Fig. 3 und 4 zu 
erkennen ist. besteht eine linear langenveranderbare 
Stuizanordnung vorzugsweise aus einer Aggregation 
eines axial verschiebbar gelagerten StdOels 26 und einer 
koaxial komprimierbaren Schraubendruckfeder 27. die 
hiniereinander in einer gemeinsamen Rohrfuhrung 28 
angeordnei sind. Diabei ist die Rohrfuhrung 28 unbe- 
ureglich am Dachrahmenteil 9 angebracht und erstreckt 
sich nahe der Unterkante des Dachrahmenieils 9 paral- 
lel zu dessen Miiiell§ngsachse, wobei die zyiindrische 
Bohrung der Rohrfuhrung 28 von der vorderen Stirn- 
kantenflache des Dachrahmenteils 9 ausgeht, da sie 
plaizsparend in den Profilquerschnitt des Dachrahmen- 
teils 9 iniegriert ist. Der siirnseiiig aus der Rohrfuhrung 
28 heraussiehende StoOel 26 stutzt sich mil seinem hin- 
leren Ende am vorderen Ende der Schraubendruckfeder 
27 ab. die ihrerseits uber ihr hinteres Ende auf einer 
Bodenflache der Rohrfuhrung 28 abgestutzt ist. Somit 
wird die als Speicherfeder dienende Schraubendruckfe- 
der 27 beim Hineinschieben des StoOels 26 in die Rohr- 
fuhrung 28 zunehmend gespannu 

Das aus der Rohrfuhrung 28 heraussiehende Ende 
des StoQels 26 weisi an seinem Stirnende eine kalotten- 
formig abgerundeie StoOfldche auf, die an einem gegen- 
uberliegenden Stutzanschlag 29 abgestutzt ist. welcher 
sich an der hinteren StirnkantenflSche des vorderen 
Dachrahmenteils 7 befindei. Beim Ausschieben des Sto- 
Oels 26 wird dessen axialer Vorschub somit in einen 
nach oben gerichieien Schwenkvorschub des Dachrah- 
menteils 7 um die Lagerachse des Scharniergelenks 8 
umgewandeli. wobei sich die SioOflache des StdQels 26 
auf der Gegenflache des Stutzanschlags 29 abwalzL 

Damii die Ausschiebebewegung des StdOels 26 mil 
Erreichen der Abhebestellung des Dachrahmenieils 7 
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ln?berr.h dfr^ der Rohrffihrung 28 ausiretendc 

Roh?nh^m?i r''""^ Durchmesser der 

RohrfQhrung 28 abgest.mmte Ungcnbcreich, wodurch 
sich an der Verdickungssielle eine Ringschulier ergibt 
Diese Rmgschulter wirki mil einem Ringanschlag 30 
zusammen. der vom verjungten Endbereich des Si6pcls 
26 durchseizi .SI und von der Bohrungswand der Rohr- 
fuhrung 28 abragi, mil welcher der Ringanschlag 30 
unier axialer AbstOtzung verbunden ist In der leizien 
SchheObewegungsphase des Faltverdecks 2 wird der 
vordere Verdeckieil zum VerriegeJn der Dachkappe 6 
mil dem Karosserierahmen 5 um die Lagerachse der 
Scharniergelenke 8 nach unten geschwenkt wobei die 
VerschluOzapfcn 24 in zugeordneien Drehfallenver- 
schlussen bekannter Art verrasien. Dabei schwingen die 
StOizanschlage 29 der Dachrahmenteile 7 auf einer 
Kreisbahn um ihr Scharniergelenk 8 nach hinten. wobei 
sie den SioOel 6 aus seiner ausgeschobenen Ausgangs- 
stellung nach Fig. 4 in eine weitgehend in die RohrfQh- 
rung 28 eingeschobene Speichersiellung nach Fig. 3 
driicken. Der dadurch bedingte Axiaivorschub des Std- 
Oels 26 fOhrt 2ur Langenkompression der Schrauben- 
druckfeder 27, die somii Ausfederenergie speicheri. In 
der hinteren Endlage des StoOels 26 ist die Schrauben- 
druckfeder 27 vollsiandig regenerien. wobei ihre rege- 
neriene Lange aufrechterhalten bleibl, solange sich die 
Dachrahmenteile 7 und 9 in ihrer Strecklage gemaO 
Fig^ 3 befinden. 

Sobald jedoch die Dachkappe 6 entriegelt wird, sind 
die Dachrahmenteile 7 freigegeben und werden vom 
zugeordneien SidBel 26. der durch die expandierende 
Schraubendruckfeder 27 ausgeschoben wird hochge- 
schwenkt, bis der StoGel 26 seine ausgeschobene Aus- 
gangssiellung eingenommen hat, Damit befinden sich 
der vordere Verdeckieil in seiner Abhebestellung, wo- 
nach das Faltverdeck 2 problemlos weiter geoffnei wer- 
den kann. 

Patenianspruche 

1. Faltverdeck fur Fahrzeuge mil einem Verdeck- 
ieil. der bei geschlossenem Verdeck auf einem Ka- 
rosseriebauieil aufliegt und uber Verriegelungsmit- 
lel mil diesem verbunden ist. mil einer Schwenkla- 
gerung des Verdeckieils an einem weiteren Ver- 
deckieil auf der zur Verriegelungsseite entgegen- 
gesetzie Seite. um deren Lagerachse der Verdeck- 
ieil nach seiner Entriegelung in eine Abhebestel- 
lung hochschwenkbar isi, und mit einem selbstUti- 
gen Schwenkanirieb des eniriegelien Verdeckieils 
uber einen Federspeicher. wobei eine Treiberein- 
richtung des nach dem Herunierschwenken des 
Verdeckieils in seine Auflagestellung regenerierten 
Federspeicheraniriebs in einen Momentenabstand 
zur Lagerachse an den miteinander verbundenen 
Endbereichen beider Verdeckieile abgestutzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daO die Treibeinrich- 
lung des Federspeicheraniriebs (25) als begrenzt 
langenvariable Stuizanordnung ausgebildet ist, die 
unierhalb der Lagerachse (Scharniergelenk 8) an- 
geordnei und mit enigegengeseizten Enden an den 
Verdeckteilen (Dachrahmenteile 7 und 9) abge- 
stutzt ist, wobei die Stuizanordnung unter Vergrd- 
Oerung ihrer regenerierten Stuizl^nge arbeitet. 
2. Faltverdeck nach Anspruch I, dadurch gekenn- 
zeichnei. daO die Stuizanordnung linear langenver- 
anderbar ist. wobei die Enden der StOtzanordnung 
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axial an den Verdeckteilen (Dachrahmenteile 7 und 
9)abgestQtzt sind. 

3. FaJtverdeck nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl die Stutzanordnung aus einer Aggre- 
gation eines axiaJ verschiebbar gelagenen StoBels 5 
(26) und einer koaxial komprimierbaren Druckfe- 
der (Schraubendnickfeder 27) besichi und an ci- 
nem der Verdeckteile (Dachrahmenteil 7 bzw. 9) 
angeordnet \su wobei das Ende des StdOels (26) mit 
einem StOtzanschlag (29) am anderen Verdeckteil 10 
(Dachrahmenteil 9 bzw. 7) zusammenwirkt 

4. Faltverdeck nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der StSBel (26) und die Druckfeder 
(Schraubendnickfeder 27) in einer gemeinsamen 
Rohrfuhrung (28) schiebegefuhrt sind. 15 

5, Faltverdeck nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die RohrfOhrung (28) in ein tragendes 
Bauteil des Verdeckteils (Dachrahmenteil 9) inte- 
grien ist. 

6, Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daO der verriegelbare Verdeckteil ein 
vorderer Teil des Verdeckes (2) ist, der als tragende 
Gestellbautetle eine Dachkappe (6) und zwei uber 
die Dachkappe (6) miteinander verbundene seitli- 
che Dachrahmenteile (7) umfaBt welche gelenkig 2s 
mit daran anschlieBenden Dachrahmenteilen (9) 
des dahinterliegenden Verdeckteils verbunden 
sind, und dafl beidseiiig des Verdeckes (2) zwischen 
den aneinander anschlieBenden Dachrahmenteilen 

(7 und 9) eine Stutzanordnung vorgesehen ist. 30 
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